Le Parisien

Métro, RER

Larrivée des rames
neuves saccélére
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TRANSPORTS | Une étude va étre lancée concernant la faisabilité d’'une extension jusqu’a Morangis,
ou se trouve un centre de maintenance. Une revendication des élus locaux et des habitants.

Un nouvel espoir pour
le prolongement de la ligne 14

Thomas Ancelin

«C’EST UNE BELLE victoire,
se félicite Brigitte Vermillet,
maire (LR) de Morangis, ca
fait cing ans qu'on porte la de-
mande de tout un territoire. »
Apres de longues années a
défendre le projet d'une gare
de voyageurs sur lalignel4 a
Morangis, la stratégie com-
menceapayer.

Début juillet, 'Etat et laré-
gion lle-de-France ont officiel-
lement lancé une série d'étu-
des pour évaluer les besoins et
lafaisabilité d'une quinzaine de
projets dextension demétros a
I'horizon 2040. Parmi eux, le
prolongement de la ligne 14 de
l'aéroport d'Orly (Val-de-Mar-
ne) & Morangis dans le nord
del'Essonne.

Temps de trajet divisé

par trois jusqu’a Chatelet
Lidée d'ouvrir une station de
métro a Morangis (14 000 ha-
bitants) a recu le soutien de la
présidente (LR) de la région,
Valérie Pécresse, des 2021. La
premiére étape vers la concré-
tisation du projet a été franchie
en 2023, avec l'inscription du
projet au Sdrif-Environne-
mental, le schéma directeur
qui dessine laménagement de
ITle-de-France de 2040.

Mercredi dernier, le princi-
pe d’'une étude préalable a
donc été adopté. « C'est le fruit
d'un travail ancien qui répond
aun besoin, se réjouit Fran-
cois Durovray, président (LR)
du conseil départemental de
I'Essonne. Ce serait un projet
amoindre cott grace a lapré-
sence des éléments techni-
ques de la ligne 14 déja pré-
sents sur Morangis. »

Depuis le prolongement du
métro 14 jusqu'a Orly en 2024,
Clestla qu'a été aménagg le site
de maintenance et de remisa-

ge, ol sont entreposées 72 ra-
mes de la ligne. Un argument
pour les défenseurs du dossier.
«Etudier la création d'une gare
n'est que logique étant donné
que le métro passe déja dans la
ville via ce centre de mainte-
nance », insiste Grégoire de
Lasteyrie, vice-président (Ho-
rizons) en charge des trans-
portsalarégion.

Lesrames et les infrastruc-
tures sont déja présentes...
mais n'accueillent aucun
voyageur. Un comble pour les
habitants. « C'est dommage
d’avoir le métro et de ne pas
pouvoir en profiter », déplore
Fabienne, une retraitée. Elle re-
grette le manque de transports
en commun : « Les bus c'est
long, il 'y ena pas souvent. Je
ne vais plus a Paris parce que
c'est trop compliqué. »

Un constat partagé par Bri-
gitte Vermillet : « Depuis que je
suis arrivée a la mairie (en
2020),iln'y apas eu une seule

L'évaluation sera rendue en 2027 pour une ouverture potentielle en 2040.

réunion publique ou événe-
ment sans quon me parle de la
ligne 14. 1l y aune véritable de-
mande. [Is veulent avoir acces
au Grand Paris Express (GPE)
parce que cest tres difficile de
sortir du territoire aujour-
d’hui. » Larrivée du métro of-
frirait une liaison directe vers
Paris et diviserait par trois le
temps pour aller a Chatelet, au
centrede Paris!

Risque de surcharge ?
Seule ombre au tableau, les
potentielles conséquences de
la fréquentation de la gare sur
lereste delaligne. « La RATP
dit que ¢a pourrait compliquer
I'exploitation de la ligne 14 déja
chargée dans Paris et qui de-
vrait accueillir encore plus de
monde avec les lignes du
GPE », s'inquiete Marc Pelis-
sier, président de la Fédération
nationale des associations
d’'usagers des transports
(Fnaut) dle-de-France.

Actuellement, lali-
gne 14 transporte pres d'1 mil-
lion de voyageurs quotidiens
entre I'aéroport d’Orly et
Saint-Denis-Pleyel au Nord
de Paris. La « colonne verté-
brale » du réseau sera égale-
ment la seule en correspon-
dance avec toutes les
nouvelles lignes du Grand Pa-
ris Express (15, 16, 17 et 18).
Francois Durovray préfere
rassurer : « Je ne vois pas
pourquoi il n'y aurait pas de
feu vert. Je suis assez optimis-
te sur la finalité de I'étude. »

De son coté, lle-de-France-
Mobilités nous assure que les
rames ont été prévues pour
supporter une telle hausse de
la fréquentation. Méme siune
nouvelle étape a été franchie, la
liaison directe entre Morangis
et le centre de Paris n'est pas
pour demain. Lévaluation fina-
le serarendue ala fin de I'an-
née 2027 avec une ouverture
potentielle prévue pour 2040.

LP/DELPHINE GOLDSZTEIN

Le tracé dumétro 14

= Ligne actuelle s=s=sx Prolongement

Saint-Denis - Pleyel

Mairie-de-Saint-Ouen @O (2031)
Saint-Ouen ®® (mi-2027)
®®@ (mi-2027)
Porte-de-Clichy SEINE-
Pont-Cardinet  SAINT-DENIS

PARIS
Vi Saint-Lazare

Maison-Blanche
7

Villejuif - G.-Roussy
®O (fin2026)

Chevilly-Larue
(Marché-International)

F i
ESSONNE O
Morangis (station a l'étude) ().....-= BT
Actuellement site de =
maintenance et de remisage

Pyramides

Gare-de-LyoH A\
Olympiades

—yBercy
o Cour-St-Emilion

Hopital- 1
Bicétre VAL-DE-
MARNE

L'Hay-les-Roses

Thiais-Orly
(Pont-de-Rungis)
= c
Aéroport-d'Orly
®O (2027)

Source : IDFM - Le Parisien-Infographie.

Enplus delaligne 14 a Mo-
rangis, deux autres études ont
€té lancées pour des prolon-
gements dans I'Essonne. Ce-
lui delaligne 18 al'est vers
Boissy-Saint-Léger en pas-
sant notamment par Vi-
gneux-sur-Seine et Crosne.
Le prolongement de la li-
gne 4 a Massy est également
al'étude sile PSG décide d'y
installer son futur stade. Des
projets qui laissent Marc Pe-

lissier, de la Fnaut, plus per-
plexe : « Y a-t-ilunintérét réel
aprolonger la4 déja tres fré-
quentée etlal8 ? Carisque de
couter cher a cause des gros
chantiers que ca implique. »
1l aimerait plutot se concen-
trer sur les lignes déja exis-
tantes : « On préférerait que
I'argent soit utilisé pour le
RER C quin’a pas eu un seul
projet d'amélioration depuis
quinzeans!»
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